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A89 – VIOLAY / LA TOUR DE SALVAGNY 

Compte - rendu de réunion 
 

Objet : RN7/A89 – raccordement à La Tour de Salvagny 

Date et Lieu : Fleurieux sur l’Arbresle – 17 novembre 2011 

 
Participants – Destinataires 
 

Organisme Nom Présent Diffusion 
COMMUNAUTE DE COMMUNE 
DU PAYS DE L’ARBRESLE J. C. GUERRY X X 

    
COMMUNE DE LENTILLY P. GRIMONET X X 
    
COMMUNE DE LA TOUR DE 
SALVAGNY S. DHOIR X X 

 J. DEBORD X X 
    
CONSEIL GENERAL 69 T. GIRAUD X X 
 B. BRUNET X X 
    
DIR CENTRE EST C. GIRARDY  X 
 G. PALLUIS  X X 
    
VCT E. GAUDEMET X X 
 P. NORGUET X  
 B. PISTRE X  
    
EUROVIA L. DANIEL  X X 
 C. GUILLOT X  
    
EGIS INTERNATIONAL D. POUCHELLE X X 
 S. HABRARD  X 
 C. DUBOIS COSTE X X 
 S. CALDERON  X 
 F. GUILLOT  X 
 M. SEILLET  X 
 J. H. CHERISSON  X 
 N. DUBOIS  X 
    
ASF J. J. LACAZE  X 

 
Etabli par :  C. DUBOIS COSTE 
Validé par :  D. POUCHELLE 
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COORDONNEES DES INTERLOCUTEURS 
 
District de LYON :  

- Gérald PALLUIS – Gerald.Palluis@developpement-durable.gouv.fr – 06.75.71.40.06 
 
VCT :  

- Bastien PISTRE – bastien.pistre@vinci-construction.fr -  
 
EUROVIA :  

- - Clément GUILLOT – clement.guillot@eurovia.com – 06.17.55.43.02 
 
EGIS International :  

- David POUCHELLE – david.pouchelle@egis.fr – 06.85.73.69.96 
- Cécile DUBOIS COSTE – cecile.dubois-coste@egis.fr – 06.19.91.74.06 

 
OBJET DE LA REUNION 
La réunion avait pour objet de présenter, aux administrations concernées, le phasage de réalisation des 
travaux de raccordement de l’A89 sur la RN7 à la Tour de Salvagny (LTS). 
 
PHASAGE 
Ĕ Phase 0 

Jusqu’à mars 2012, des travaux ponctuels seront menés sur la RN7, sous couvert de l’arrêté permanent. 
 
 
Ĕ Phase 1 

De mars à mai 2012, la circulation sera basculée à 2x1 voies sur la chaussée sud de la RN7, à partir de 
l’ITPC à l’est de l’ouvrage d’art de la RD30. Cette solution permet de conserver un flux constant de circulation. 
Au cours de cette phase, la bretelle de l’accès de la RD 30 sur la RN7 en direction de Roanne sera 
transformée en accès de service pour l’A89 et la déserte du Charpenay sera recalibrée en 2x1 voies. 
 
 
Ĕ Phase 2 

De mai à juillet 2012, la circulation sera basculée sur A89 et sur la desserte de la zone industrielle du 
Charpenay via le carrefour de la RD30. 
 
 
Ĕ Phase 3 

De juillet à décembre 2012, la circulation se fera : 
- en partie sur le barreau d’A89 raccordé à la RN7 
- et en partie sur le futur tracé de la RN7 raccordé à la RD30 par le carrefour actuel matérialisé par un 

STOP 
 
 
REMARQUES ET DEMANDES DES ADMINISTRATIONS 
Ĕ Circulation à 2x1 voies 

Le trafic de la RN7 est pendulaire :  
- le matin de l’ouest vers Lyon  
- le soir de Lyon vers l’ouest 

La mise à 2x1 voies de la RN7 va donc rallonger les bouchons et pousser les usagers à emprunter les voiries 
secondaires et les villages. Ces chaussées ne sont pas calibrées pour recevoir un surplus de circulation. En 
outre, les centres bourgs des villages alentours ont faits récemment l’objet de travaux d’aménagements 
importants et ne sont pas dimensionnés pour recevoir de la circulation supplémentaire. 
 
Il est donc demandé, en particulier, par les représentants de la mairie de LTS, de protéger les entrées 
d’agglomérations et la desserte du Charpenay, afin de dissuader les usagers d’emprunter les centres bourgs. 
Il est souhaité aussi qu’une campagne d’incitation à prendre les transports en commun soit menée (par 
ASF ?) afin de diminuer les flux de circulation pendant les travaux.  
 
Lors de la phase 2, les administrations indiquent que la circulation à travers la Z.I. du Charpenay rallonge le 
trajet des usagers qui seront obligés d’emprunter ce tracé, composé de nombreux carrefour et petits 
giratoires. Ce trajet concerne particulièrement les usagers venant de Lozanne et se rendant en direction de 
Roanne 
 
 
Ĕ Aménagements futurs 
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• Raccord bretelle Charpenay sur RD30 
Il est demandé pourquoi le raccord du futur tracé sur la RD30 est toujours matérialisé par un STOP et non par 
un giratoire, afin de protéger l’entrée de LTS.  
 
ASF indique qu’un giratoire risque de fluidifier la circulation et donc de pousser les usagers à utiliser le tracé 
par LTS. En outre, le dossier de droit d’évocation, transmis aux administrations en 2008, n’a pas fait l’objet de 
remarque sur le sujet.  
 
La DIR indique qu’une réflexion a été menée, mais n’a pas connaissance à ce jour des conclusions sur les 
possibles aménagements futurs. Ni le CG69, ni les communes ne sont au courant de ce possible 
réaménagement. La DIR transmettra les données sur les réflexions menées sur cet aménagement. 
 

• Futur tracé de la RN7 
Il est indiqué que le futur tracé de la RN7 reprend le tracé de la RN7 des années 1980, qui était droit et donc 
incitatif pour rouler vite. Ce tracé est ressenti comme une régression par la mairie de LTS. 
 
Il est donc demandé que le tracé, entre le giratoire et le carrefour de la RD30,fasse l’objet d’aménagements 
urbains (ralentisseur, vitesse réduite…) afin de casser la vitesse et de dissuader les usagers d’utiliser cette 
voie plutôt que l’A89/RN7.  
 
 
Ĕ Convois exceptionnels 

La DIR et le CG69 indiquent que l’ouvrage d’art de la RD 30 n’est pas dimensionné pour recevoir la circulation 
des convois exceptionnels. Le passage des convois de la RD 30 vers la RN7 en direction de Lyon doit donc 
se faire à contre sens par la bretelle nord, puis passage à travers l’ITPC.  
 
Il est donc demandé, malgré le passage de la bretelle nord en accès de service, de conserver ce passage 
pour les convois pendant le chantier. EUROVIA confirme que rien ne s’oppose à cette demande. 
 
 
Ĕ Réseaux RTE 

La mairie de LTS indique que RTE souhaite dévier une ligne haute tension, avec un démarrage des travaux 
prévus en février 2012.  
Le MOE signale qu’il a rencontré de manière informelle RTE et que les travaux de dévoiement de ce réseau 
ne se feront qu’à fin 2012 voie début 2013. Cette réunion n’a pas fait l’objet d’un compte rendu.  
 
 
Pièces jointes :  
- présentation power point de EUROVIA 
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Phase 3.1



Phase 3.2



III) Planning General




